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im Vergleich dazu...
Donaukraftwerk Ybbs-Persenbeug

236 MW Leistung (viertstarkste

ca. 204.000 Elektrofahrzeuge (3,9 %)

11 kW Be- und Entladeleistung (Annahme) Donaukraftwerk)

Stromspeicher
ca. 2.100 MW

Pumpspeicherkraftwerke
6.685 MW
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Das Auto als Stromspeicher — Geht das?

= Eindeutige Antwort: JA!
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—— V\erbrauch —— Bezug aus dem Netz
—e— SoC Elektroauto Zielbereich Netzbetzug

Das Projekt (C199817) ,StorEbility” wird aus Mitteln des Klima- und Energiefonds gefordert
und im Rahmen des Programms ,Nachhaltige Mobilitat in der Praxis” durchgefiihrt.
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Bidirektionales Laden - Das Elektroauto als Stromspeicher

Vehicle-2-Load
o) Vehicle-to-load - V2L

EV with V2L o
Loads” L %

V= T

- Laden von externen Geraten uber
Steckdose

- uber Steckdose im Fahrzeug oder VV2L-
Adapter

- mit ca. 3,6 kW (vereinzelt bis zu 9,6
kW z. B. beim Ford F-150)

Quelle bzw. mehr Informationen:
https://www.cleanenergyreviews.info/blog/vehicle-

to-load-v2l-explained

VVehicle-2-Home

. Vehicle-to-home — V2H

'f l pc AC
S .

Grid

A

V2G Vehicle

@\J

Versorgung des Haushaltes

Bidinectional
| EV Gharger

uber bidirektionale Ladestation

(netzgekoppelt)
mit 11 bzw. 22 kW

theoretisch auch notstromfahig

Quelle bzw. mehr Informationen:
https://www.cleanenergyreviews.info/blog/bidirectio

nal-ev-charging-v2g-v2h-v2|

Vehicle-2-Grid
Q- Vehicle-to-grid - V2G

‘: \ Dc AC /‘ AC ,/ : .
s — - — %/ S

\ é\é\

V2G Vehicle
‘ Bidirectional
-\J EV Charger

- V2Home + Einspeisungins Netz

Quelle bzw. mehr Informationen:
https://www.cleanenergyreviews.info/blog/v2g-

explained-vehicle-to-grid-benefits
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Wie funktioniert bidirektionales Laden?

Hardware

= \/ariante 1: DC

= \/ariante 2: AC

Bidirektionale Hardware

A

Bidirektionale Hardware

v

V2G Vehicle

A

v

Bidirectional
EV Charger
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Wie funktioniert bidirektionales Laden?

Software
Die gute Nachricht

= Es gibt einen Standard (IS015118-20)

Die schlechte Nachricht:

= es gibt aktuell so gut wie kein Serienfahrzeug mit diesem Standard 15S015118-20
viele Fahrzeughersteller/ OEMs setzen auf eigene/proprietare Losungen ‘ '
~ 1S015118-2
Die Kompromiss-Losung _ proprietar

V2G Vehicle

= Viele Fahrzeuge lassen sich (mit Einschrankungen)

Bidirectional
EV Charger

uber die ISO-15118-2 (Plug-and-Charge-Norm) entladen
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Roaming Hubs Roaming Protokolle ({ﬂ_}
. e «  OCPI (The Open Charge Point Interface) REISENBAUER w
_ _ t - Glreve = * OICP (The Open Intercharge Protocol)
Systemintegration , ¢ HuBJecT *  OCHP (The Open Clearing House Protocol)
/’ N * EMIP (The eMobility Interoperation Protocol)
%
Backend | = = o= = = 28 Roaming ‘= = w= = = " |'Backend

- (Direct-Roaming) o S .

nim e 1im

/ Ladepunkt zu Backend (Abrechnung, Authentifizierung)

= Ladestation hat eigenes EMS « OCPP (Open Charge Point Protocol)
/ * APIs (REST, SOAP, JSON,...)

= |Ladestation wird aus der Cloud gesteuert

= |adestation wird von lokalem EMS « Local Controller

‘l'.:.  Last- bzw. Energiemanagement
gesteuert * OCPP (Open Charge Point Protocol)
p * Meodbus (RTU und TCP)
Chargepoint . KNX

* APIs (REST, SOAP, JSON,...)

Ladepunkt zu Fahrzeug
* SO 15118

 CCS

* CHAdeMO

* GB/T 27930 WWW.Teisen
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Systemintegration: Anwendung / Use-Case

Blackout-Vorsorge

= Beitrag zur Notstromver-
sorgung (Leistung, Kapazitat)

= in Kombination mit einem
inselfahigen Batteriespeicher

Energy Sharing

= Nutzung gunstiger Energie-
preisein
Energiegemeinschaften

= Stromverbrauch wird gezielt
in Zeiten verlagert, wo in der
EEG ausreichend Energie zur
Verfugung steht.

PV-Uberschussmanagement

= Direktnutzung + Speicherung
gewinnt aufgrund stetig
sinkender PV-Einspeisetarife an
Bedeutung. Elektroautos konnen
dazu einen

= moglich durch gesteuertes Laden
sowie bidirektionales Laden
(mobiler Stromspeicher)

SPOT-Markt Lastspitzenreduktion

= Nutzung flexibler = Anschlussleistung oder leistungs-
Stromtarife (Laden zu abhangige Netznutzungsentgelte
Zeiten gunstiger werden zunehmend zum Kostenfaktor
Energiepreise) = Lastspitzenreduktion: zu Zeit hoher

= bei bidi Laden auch Strombezuge aus dem Stromnetz
Entladen zu Zeiten hoher kann Auto entladen werden
Energiepreise um = kurzfristige Erhéhung der
eigenen Verbrauch zu Anschlussleistung fir einen
decken moglich bestimmten Zeitraum

WICHTIG! keine Einschrankung des
eigenen Mobilitatsverhalten durch
Einsatz moderner EMS

Erzeugungsspitzenreduktion

= Einspeiseleistung zunehmende begrenzt
= (esteuertes Laden als Alternative zur Abregelung

= durch gezielte Beladung des Elektroautos, in
Zeiten wo zu viel Energie produziert wird

externe (netz- und systemdienliche) Vermarktung
= Vermarktung der Flexibilitat an andere Akteurlnnen z. B.
Netzbetreiber, Regelenergiemarkt,...

= innerhalb vereinbarter Zeiten und Umfangen Ansteuer-
ung von extern und Be-/Entladung nach seinem Bedarf

= zusatzliche Ertrage zu Stillstandszeiten
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PV-Uberschussladen

= Mindestleistung 500 W

03:00 06:00 09:00 12:00 15:00
Mai 1, 2025
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PV-Uberschussladen

70% 100%
w Pendler ™ Pensionist 9% m Pendler  m Pensionist
60% BO%
50% T
60%
40% S0%
A0%
30%
30%
20% 2% I
10%
10% 0% [ | .
Kein E-Auto Ungesteuert Gesteuert Bidirektional
0%
Kein E-Auto Ungesteuert Gesteuert Bidirektional Wie viel Strom fiir E-Mobilitit kann ich folglich aus der PV laden?

Veranderung des Direktnutzungsanteils bei verschiedenen Bewirtschaftungsstrategien
(Emin Glngor, BEE Engineering Projektarbeit 2025)
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Flexible Tarife
Rahmenbedingungen Spot Markt

Laden unter 60 und Entladen Uber 80,

2000, jeweils mit 2,5 kW
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Feb 19, 2024 Feb 20, 202
—— AWT31: .Akt. Preis [€/MWh] (SPOT Markt) —— L.75: CurrentPowerKw.Aktueller Wert (Ladebedienung) —— L.29: Batterie %.Aktueller Wert (Ladebedienung)

—— L.32: Preis €.Aktueller Wert (SPOT Markt) —— L.70: PV Einspeisung Preis.Aktueller Wert (SPOT Markt Einspeisung) —— L.37: PowerBaseline.Aktueller Wert (Ladebedienung)



Elektroautos als Stromspeicher | Science oder Fiction? --‘ ‘II ‘ Im ‘ ‘.

Flexible Tarife

= Flexible Tarife grundsatzlich gunstiger als Fixtarif
= Einsparungspotenzial Uberschaubar: ca. 100 EUR/ 5 %p
= Einsparungspotenzial PV: ca. 250 bis 300 EUR (ca. 1.300 kWh Direktnutzung)

WIE] Vergleich Wig] Vergleich
A FlexTarif vs. FixTarif (Optima) A FlexTarif vs. FixTarif (Optima)
== Flexitaer Tanit ’W
I Fixtand (Wien Energes) B Fixtard (Wien Energbe)
3000 3000
2500 2500
2000 2000
1.500£ 1.500£
1500 1500 1.500€
1000 1000
500 500
0 = Szenarien o B Szenarien

204 (kein EV) 200 (ungestevert) 20¢ (gesteusrt) 204 (bidirektional) 21a (kein EV) 21b (ungesteuert) 21c (gesteuert) 21d{ bidirektional)
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Externe Vermarktung

FUr die Kunden sei das Angebot finanziell attraktiv. So erhalten sie BMW und Eon zufolge einen Bonus
von 24 Cent pro Stunde dafir, dass ihr BMW X3 an der Wallbox angeschlossen ist. Entscheidend sei

Vehicle-to-Grid bringt Strom zuriick ins Netz

Maglich wird die Europapremiere, weil Auto, 6ffentliches Stromnetz und alle dabei allein die Zeit, in der das Auto eingesteckt ist, nicht ab tatsachlich geladen oder entladen wird. ,Die

o . . . . . e Abrechnung erfolgt minutengenau. Am Monatsende werden alle angesteckten Minuten summiert”, teilen
Anschliisse dazwischen intelligent und in alle Richtungen kommunikativ sind - und der 9 ere’s J J

Gesetzgeber fiir das Vehicle-to-grid (V2G) die passenden Rahmenbedingungen setzt.
Das bidirektionale Laden ermdglicht es den Franzosen, Strom nicht nur zu laden,
sondern auch ins Netz zuriickzuspielen. Fiir rund 15 Stunden Verbindung am Tag
bekommen sie Fahrstrom fiir 10.000 Kilometer umsonst. Denn ihre E-Autos werden zu
"mobilen Kraftwerken", so Raffeiner.

beide Unternehmen auf pv magazine-Anfrage mit. Kunden kénnten ihr Fahrzeug auch 24 Stunden am
Stick angeschlossen lassen, allerdings werden pro Menat héchstens 250 Stunden berUcksichtigt. Das
entspricht maximal 60 Euro pro Monat und 720 Euro im Jahr. Bei einem durchschnittlichen Strompreis
von 32,97 Cent pro Kilowattstunde entspricht das Eon und BMW zufolge einer Kostenentlastung fir bis
zu 2.184 geladene Kilowattstunden pro Jahr. Umgerechnet kénnten Kunden damit jahrlich bis zu 14.000
Kilormeter mit ihrem Elektroauto ohne zusatzliche Kosten zuriicklegen.
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Das Projekt (C199817) ,StorEbility” wurde aus Mitteln des Klima- und Energiefonds gefordert
und im Rahmen des Programms ,Nachhaltige Mobilitat in der Praxis” durchgefiihrt.
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100
. . M Fahrt
Echte Systemintegration . |
75 Parken, Arbeit
M rarken, Einkauf/Erledigung
Parken, sonstiger Standort
B Parken, zu Hause
50
25
0 -

Montag Dienstag  Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

= 97 % Stehzeiten, davon 20 h / Tag zuhause
= < 9% der PKWs sind gleichzeitig unterwegs

= ca. 75 % haben einen Stellplatz am Privatgrundstuck

...und ja, wir brauchen auch Losungen fur Unternehmen,

Pendlerparkplatze,...

Quelle: https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-ergebnisbericht.pdf? _ _blob=publicationFile
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ca. 100 km Arbeitsweg

16

B Ungesteuertes Laden
14
Laden am Arbeitsplatz + V2H

12

10
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Elekiromobilitat fUur Unternehmen

Forschungsfrage

~Welche Sichtweisen und Einstellungen haben Ssterreichische Unternehmen auf Vehicle-to-Grid (V2G) -
Geschaftsmodelle und welche Handlungsempfehlungen lassen sich auf Basis einer qualitativen und quantitativen

Evaluierung ableiteng*

Qualitative Methode Quantitative Methode
* 9 Expertlnnen-Interviews ® Online-Umfrage
* Leitfadengestitzt, strukturiert und mit offener * Interviewleitfaden als Grundlage des Fragebogens
Fragestellung ® Uber 100 Aussendungen im Netzwerk Storebility 2Market
* Geschaftsfihrerlnnen aus dem Netzwerk * 55 ausgefillte Fragebogen
Storebility2Market * Auswertung mittels deskriptiver Statistik

* Zusammenfassende Inhaltsanalyse nach Mayring

* 6 Fragenkomplexe

® 7 Use Cases
22



Elekiromobilitat fur Unternehmen

Welche Bedenken haben Sie an der Elektromobilitate (n=112)

Geringe Reichweite der Elektrofahrzeuge

Kein flachendeckendes Angebot an
Ladeinfrastruktur

Teure Folgeinvestitionen (z.B. fur
Ladeinfrastruktur beim Unternehmen)

Anschaffungskosten der Elektrofahrzeuge

Unklare Entsorgungs-/Recyclingsysteme fiir
Batterien

Erhdhter zeitlicher Aufwand fur Ladevorgang

Burokratie (Genehmigungen fir
Ladeinfrastruktur, Férderungen, ...)

Politische Unsicherheit

Sonstiges

A 26

. 4

I 3
. 20
I 15
I 10
I T
e 22
i

Erwarten Sie Auswirkungen auf |hr 499,
Unternehmen? (n=43) °

0% 20% 40% 60% 80%

100%

B Ja #Nein

0% 20% 40% 60% 80%

Inwiefern wird sich dies auf Ihr Unternehmen
auswirken? (n=20)

100%

B Sehr positiv. M Eher positiv Teils/teils ™ Eher negativ. M Sehr negativ
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Elektromobilitat — Gekommen um zu bleiben!

= zahlreiche verschiedene Modelle in allen Fahrzeugklassen

= mit ausreichender Reichweite und zu attraktiven

Preisen verfugbar

= E-Mobilitat ist alltagstauglich!

@ Skoda Auto

https:/fwww.skoda-auto.de » modelle » elrog » elrog
Der neue Skoda Elroq - Skoda
Skoda Elroq RS: Stromverbrauch (kombiniert): 16,4 — 17,2 kWh/100 km; CO,-
Emissionen (kombiniert): 0 g/km; CO;-Klasse: A; Elektrische Reichweite: 523 — 546
km.
33.900,00 €

a Skoda Auto
https:/f'www skoda-auto.de » modelle » karoq » karog

Der Skoda Karoq - Skoda
Zwei-Zonen Klimaanlage Climatronic. Parksensoren hinten. Regensensor und

Fahrlichtassistent. Komfort-Telefonfreisprecheinrichtung Bluetooth. Sprachbedienung.

33.930,00 €

Hyundai Inster
Jeep Avenger
Renault R5
BYD Atto 3
VW ID. Buzz
BYD Dolphin
Smart #1
MG4 Electric
Volvo EX30
BYD Sealion
Skoda Enyaq
BYD Seal

VW ID.4
Skoda Elrog
Kia EV3

Tesla Model 3

e WLTP

m Reale Reichweite

100

200

300 400
Reichweite (km)

500

600

700




Elekiromobilitat fur Unternehmen
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Sternebewertung
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25



Elekiromobilitat fur Unternehmen

Sehen Sie hier Potenzial neve qualifizierte

Bewerberlnnen mlt' dlesen? Vorteil an lhrem 17% 43% : 1%
Unternehmen zu interessieren (Employer

Branding)2 (n=35)

Sehen Sie hier Potenzial lhre Mitarbeiterlnnen ! . »
starker an ihr Unternehmen zu binden? (n=35) 26% 34% 11 /0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Sehr viel Potenzial M Eher Potenzial © Teils/teils @ Eher kein Potenzial M Gar kein Potenzial

26
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\Wo stehen wir aktuell?

Rechtlich/Regulatorische Rahmenbedingungen
= bidirektionales Laden in Osterreich rechtlich méglich
= \oraussetzung: Ladestation erfillt Anforderung des Netzbetreibers (TOR)

= evtl. Anpassung Einspeisevertrag (Stichwort: Herkunftsnachweise)

Geschaftsmodelle

= proprietare Geschaftsmodelle in anderen Landern (Renault in Frankreich)
verfiigbar bzw. fiir Deutschland (und Osterreich?) angekiindigt, mitunter
sehr limitierend

= Verfugbarkeit offener Ladestationen vereinzelt gegeben, aktuell jedoch

keine optimale Losung verfugbar

Vehicle-to-Home / VVehicle-to-Grid: funktionierende

und am Markt verfligbare Losungen:
= EVEMS (ca. 15.000 bis 20.000 EUR)
= EVTech sospeso&charge (ca. 12.000 bis 20.000

EUR) mit Nissan Leaf (chademo) und Honda-e

(CCS)
= |nfypower (ca. 6.000 EUR)
= SigEnergy (ca. 15.000 EUR) inkl. Speicher und WR
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BMW und Eon prasentieren
bidirektionales Kundenangebot auf IAA

Die Zukunft ist heute!

09.09.2025 - Pressemitteilung

|IAA 2025: Elli pilotiert mit
bidirektionaler Ladelosung
und startet
Testkundenakquise

Ein wichtiger Baustein des Bidi-Pilotprojekts ist eine eichrechtskonforme 11kW Wallbox, die die heimische
Solaranlage und das E-Fahrzeug mit einer von Elli entwickelten modularen Softwareplattform vernetzt. Die von
Kooperationspartner CUBOS - einem fihrenden Anbieter nachhaltiger Energieldsungen - entwickelte Ladestation
erlaubt es, die Batterie eines E-Fahrzeugs als Heimspeicher zu nutzen und die Haushaltsgerate mit selbst
erzeugtem Solarstrom zu versorgen. Die Energieflisse zwischen Stromnetz, Fahrzeug und Haushalt werden
benutzerfreundlich Uber die Elli Charging App gesteuert. Mit intelligentem bidirektionalem Heimladen kénnen
Kundinnen und Kunden ihre Ladekosten®! unter bestimmten \foraussetzungen deutlich senken - teils um bis zu 75
Prozent%2, Gleichzeitig kann die Unabhangigkeit vom 6ffentlichen Stromnetz durch die Nutzung von selbst
erzeugtem Solarstrom in Verbindung mit dem bidirektionalen Laden in einem vergleichbaren Umfang erzielt
werden.

Ab sofort kdnnen sich Kundinnen und Kunden der Volkswagen Group und dem Photovoltaik-Anbieter OTOVO fir
die im Dezember 2025 in Deutschland startende Pilotinitiative von Elli bewerben. Im Rahmen des Projekts stellt
Elli den ausgewahlten Teilnehmenden die DC-bidirektionale Wallbox zur Verfigung.

VVolkswagen Konzernfahrzeuge auf der MEB-Plattform von unter anderem Volkswagen Pkw, Nutzfahrzeuge und
CUPRA - ab Softwareversion ID.S 3.5 oder héher und mit 77-kWh-Batterien -sind bereits technisch in der Lage,
DC-bidirektionales Laden bereitzustellen. Elli knipft mit dem Pilotprojekt nahtlos an bestehende technologische
Fahigkeiten an und macht sie fur den Heimbereich verfigbar.

Es soll sich um die erste kommerzielle Vehicle-to-Grid-Losung in Deutschland handeln.

BMW und Eon versprechen dabei keine Beeintrachtigung der Batterielebensdauer.

10. SEPTEMBER 2025 SANDRA ENKHARDT UND SCARLET SCHMITZ

Drei Jahre ist es her, dass Eon und BMW Privathaushalte suchten, um ihre Losung fUr bidirektionales
Laden zu testen. Nun zur Internationalen Automobilausstellung IAA in Minchen haben sie ihr erstes
bidirektionales Kundenangebot offiziell vorgestellt. Es sei die erste kommerzielle Vehicle-to-Grid (V2G)-
Losung auf dem deutschen Markt, erklarten die Unternehmen am Mittwoch.

Mit dem bidirektionalen Laden werde das Elektroauto BMW iX3 erstmals zu einem aktiven Bestandsteil
des Strommarktes. Es kann bei Bedarf Strom aus dem und in das Netz laden. Dabei werde beim
bidirektionalen Laden die Hochvoltbatterie mit einer Kapazitat von rund 108 Kilowattstunden des neuen
BMW iX3 Ober die ,BMW Wallbox Professional” flexibel dem Stromnetz zur Verfigung stehen. Die
intelligente Steuerung erfolge gemeinsam mit Eon Ober einen speziell entwickelten V2G-Stromtarif.
Dieser ermagliche das Zurlickspeisen von Energie ins Netz. Die dafir notwendige Software hatten die
Unternehmen gemeinsam entwickelt. Der neue V2G-Tarif umfasst nach Angaben der Unternehmen
sowohl den Haushaltsstrom als auch den Strombedarf fir das Laden des Elektrofahrzeugs zu Hause.
Kunden benétigten also nur einen Stromtarif.

FUr die Kunden sei das Angebot finanziell attraktiv. So erhalten sie BMW und Eon zufolge einen Bonus
von 24 Cent pro Stunde dafir, dass ihr BMW iX3 an der Wallbox angeschlossen ist. Entscheidend sei
dabei allein die Zeit, in der das Auto eingesteckt ist, nicht ob tatsachlich geladen oder entladen wird. ,Die
Abrechnung erfolgt minutengenau. Am Monatsende werden alle angesteckten Minuten summiert”, teilen
beide Unternehmen auf pv magazine-Anfrage mit. Kunden kénnten ihr Fahrzeug auch 24 Stunden am
Stick angeschlossen lassen, allerdings werden pro Monat héchstens 250 Stunden berUcksichtigt. Das
entspricht maximal 60 Euro pro Monat und 720 Euro im Jahr. Bei einem durchschnittlichen Stromgpreis
von 32,97 Cent pro Kilowattstunde entspricht das Eon und BMW zufolge einer Kostenentlastung fir bis
zu 2.184 geladene Kilowattstunden pro Jahr. Umgerechnet kénnten Kunden damit jahrlich bis zu 14.000
Kilormeter mit ihremn Elektroauto ohne zusatzliche Kosten zuriicklegen.
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Storebility2Market

bisher Test von 7 bidirektionalen Ladestationen

nur eine einzige der getesteten Ladestation erflillt Erwartungen vollstandig (sospeso&charge)

4 weitere Ladestationen (SigEnergy, Infypower, EVEMS, AME) ermoglichen Entladen tiber

proprietare Protokolle oder nicht-normkonform uber 1ISO15118-2

bei einer Ladestation (alpitronics) Warten auf ausstandiges Softwareupdate

= eine Ladestation wurde zuruckgesendet, da fehlerhaft

normkonformes Entladen konnte nicht getestet werden, da aktuell keine Serienfahrzeuge mit
ISO15118-20 am Markt verfugbar

Fehlende/unvollstandig implementierte Protokolle verhindert/erschwert Kommunikation mit EMS

= Fehlende Zertifizierungen (z. B. TOR-Zulassung, VDE4105,...) verhindern bei den meisten

Ladestationen eine Installation in Osterreich

klimaes
ene
fond

Geo

SOQUYENPLATZ

sroflschénau

I
. 7
im-plan-tat
=== Raumplafl)ungs-GmbH & Co KG g

E POOL TECHNISCHE
UNIVERSITAT

ENERGY EXPERTS WIEN

cé’;f} REISENBAUER (Ileo

MESSTECHNIK

AUTOHAUS KEM

GMEINER 4 Bezirk Perg

<] STICON

Konsortium

e Das Projekt, Storebility2Market - Evaluierung und Demonstration der energiewirtschaftlichen und -technischen Potenziale von bidirektionalem
Laden” wurde im Rahmen der 6. Ausschreibung des Programms ,Zero Emission Mobility” durch den Klima und Energiefonds geférdert.
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V2G Memory

sospeso E3DC Infypower Ambibox Mobilize KEBA SigEnergy

&charge

DE HE EE EE EEE S

Honda e Honda e:Ny ID Buzz Renault RS Skoda Enyaq KIA EV3 Skoda Elroq
(2025)

PRO
H

(2025)

PRO
Re

(2022)
o
B
VW

OB: Onboard Charger, 1-20: ISO15118-20, I-2: ISO15118-2, PRO: proprietar
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aktuell fehlen zukunftsorientierte, breitenwirksame Geschaftsmodelle

(europaische) Autohersteller versuchen sich ihr Stick vom Kuchen mittels proprietarer Losungen zu

sichern, anstatt Kundinnen uber Mehrwert zu binden

Wer profitiert langfristig davon?

beim Fahrzeug keine rechtlichen Unsicherheiten
bei der Ladestation (Garantieverlust, Bidi-ready,...)
beim Stromvertrag Klarheit bezuglich vorzeitiger Alterung

bzw. den Konsequenzen

keine zeitlich begrenzten Angebote —
MEIN Akku!

verstandliche
Geschaftsmodelle

bedienbare User-
Interfaces

faire Anreize

bisher zwischen 7.000
und 20.000 EUR (teilweise
auch noch hoher)

Ankundigungen fur 2026
ab 2.000 EUR (DC)
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© :

Alterung nach 10 Jahrenin % Reichweite nach 10 Jahren in km

274 29%

21 264
18
: I

Sofortiges Laden: Gesteuertes Laden:

= Unrentabel = nach 10 Jahren Alterung im Bereich von 3,3 %p

= fiihrt zu deutlicher und 6,8 %p

Batteriealterung = Kapazitatsgewinn 1,8 bis 3,6 kWh oder 10,9 bis
22,5 km Reichweite nach WLTP2

= Erlose: 200 bis 400 Euro pro Jahr (basierend auf
heutigem Energiemarkt)

Quellen: https://www.mobilityhouse.com/de_de/unser-unternehmen/presse/artikel/aachen-studie-tmh-de

2

Finanzieller Mehrwert

nach10 Jahrenin €
8000
Instant Charging
3000
l @ Smart Charging V1G
B v2G

Vehicle-to-Grid (V2G)
= zusatzliche Alterung zwischen 1,7 %p und 5,8 %p (bei
jahrlichen Energiedurchsatz von 4.700 kWh)

= Kapazitatsverlust 0,9 bis 3,1 kWh oder 5,8 bis 19,2
km Reichweite nach WLTP (Investkosten ca. 100 bis
300 Euro)

= Erlose: uber 600 Euro pro Jahr (basierend auf
heutigem Energiemarkt)



102

100

98

96

92

90

88

86

0 200 400 600 800 1000

Elektroautos als Stromspeicher | Science oder Fiction?

Infrastruktur; Batterie

= europaweit zahlreiche Projekte zu diesen Themen und viele neue Erkenntnisse

z. B. zum Thema Lebensdauer der Batterie

= ,Tiefe” Zyklen fuhren zu rascher Alterung

Niedriger SoC fuhrt zu langerer Lebensdauer

100%
80%
65%
50%
35%
20%

JlARL

Dauer in Tagen

~ (0]
L 2
SIS

60%

Relative Kapazitit in %

50%

40%
0

1s., vol. 248, pp. 839-851, 2014

Quelle: https://www.youtube.com/watch?v=y0_JzwF1HnQ

1000 2000
Aquivalente Volizyklen

~+0-100%
=10-90%
+25-75%

~+-40-60%
~—45-55%
+47.5-52.5%

Vva2X

3000



LR V2G Alliance L .
@% Austria

Du méchtest mehr zum Thema Vehicle-2-Grid erfahren und die Entwicklung von Vehicle-2-Grid in Osterreich und Europa aktiv
mitgestalten?

Dann bist du bei uns richtig! Die V2G Allianz Osterreich verfolgt das Ziel die Entwicklung von Vehicle-2-Grid in Osterreich aktiv
mitzugestalten. Dahingehend sind folgende Aktivitaten geplant:

= Aufbau eines interdisziplindren Expertinnen-Pools sowie Vernetzung aller relevanten Stakeholder in Osterreich
= regelmallige Informations- und Netzwerktreffen (physisch und online) sowie gemeinsamer Wissensaufbau

= |dentifikation von Barrieren und Erfolgsfaktoren

= Umsetzung von Best Practise Beispiele

= |nitiierung von Forschungsprojekten

= Anbindung an internationale Aktivitaten, Erfahrungsaustausch mit internationalen (Forschungs-)Aktivitaten,...

® und vieles mehr!

Die Mitwirkung ist selbstverstandlich kostenlos und unverbindlich! Bei Interesse an einer Mitwirkung sende einfach eine Mail
an office@impeect.at und wir kommen gerne auf dich zu!
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70%
Empfehlungen = Pendler ™ Pensionist
60%
JETZT HANDELN - JETZT ist der beste Zeitpunkt ...
50%
= ...umsich eine Elektroauto anzuschaffen 0%
= ...und das Elektroauto gesteuert zu laden 0%
=> denn gesteuertes Laden hat groBes Potenzial 20%
10%
. 0%
Generation WAIT Kein E-Auto Ungesteuert Gesteuert Bidirektional
= Generation Y wird mehr und mehr zur Generation Wait! Veranderung des Direktnutzungsanteils bei verschiedenen Bewirtschaftungsstrategien

(Emin Glngor, BEE Engineering Projektarbeit 2025)
= auf allen Ebenen (Privatbereich, Politik, Unternehmen,...)

= Zeit bleibt ungenutzt, obwohl es viel zu tun gabe! Wir haben \V2G verfligbar
(technisch)

keine Zeit mehr, um weitere Zeit zu verlieren!

2025 22



Elektroautos als Stromspeicher | Science oder Fiction?

Storebility
Demonstration der Machbarkeit bidirektionaler
Lade-/Entladestrategien in der Praxis

AUTOHAUS

GMEINER

V2G to Market - Aus- und Weiterbildung im Bereich V2G

UNIVERSTY mEm im-plan-tat
oeerosterreicH ) UPPER AUSTRIA
&> 9mKurs

N0| WIEN|] KARNTEN

(EZ)\%REISENBAUER SCHEIBER 4

solutions

TOHA

% <] STICON GMEINE= &, SMARTGRIDS
») AUSTRlA

Ci”;ﬁ'g REISENBAUER q STICON

cleanBEVsharing

Integration of battery electric vehicle sharing
platforms with clean charging and renewable
energy sources

éUU/V/
plan-tat °: )53

mim im- 51 35 & STICON
[ I Raumplanungs-GmbH & Co KG '9 /hs_\_‘d\'

FAMILY
9{%?\:525 (gf{% REISENBAUER pOWER

DiPS4EV@work
Digitally Integrated Power Supply for Electric
Vehicle Charging at Work

e“‘f 0,
f)_ \I\! ) f~ ** >\;\3
('é‘g REISENBAUER °“UWJENPLATZ =0 #Ro

ms 14

energle nachhaltlg beraten
Storebility2Market
Evaluierung und Demonstration der
energiewirtschaftlichen und -technischen
Potenziale von bidirektionalem Laden

AUTOHAUS

SOQUYE NPLATZ GMEINER

AEm im-plan-tat

I B Raumplanungs-GmbH & Co KG

EPOOL

ENERGY EXPERTS

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
WIEN

car
SHARING
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(gg REISENBAUER ] STICON I(
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V2G Network - Entwicklung und
Validierung gesamtheitlicher,
Nutzerinnen-orientierter Anwendungen
und Geschaftsmodelle im Bereich Vehicle-

to-Grid (V2G) T
GMEINER
N E
Verbund %@3 REISENBAUER
— 1 tat
==. &auTnplaEunngrn‘bH&c?KG q STICON

stadtWerke

AMSTETTEN

ARG

AI I AUSTRIAN INSTITUTE
OF TECHNOLOGY

SOQWJENPLATZ




DEINE Meinung ist gefragt!

Was sind fur dich die wichtigsten
Kriterien um bidirektionales Laden zu

nutzen?

Wie wichtig sind dir umweltrelevante

Aspekte?

Mehr dazu unter www.powerhub.com



http://www.powerhub.com/
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Kontakt:

Kurt Leonhartsberger
Mobil 0676 970 1986

Mail: kurt@leonhartsberger.online
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