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Eckdaten:
= Zusammenschluss von 14 Gemeinden, mittlerweile 20 Gemeinden
= gestartet 09/2023

= 2. Umsetzungsphase bis 06/2029

mit dem Ziel

= die Energiewende in der Region gemeinsam mit der Bevolkerung

voranzutreiben

= mit offentlichkeitswirksamen MalBnahmen sowie konkreten Projekten

und Vorhaben fur die Bevolkerung bzw. gemeinsam mit der Bevaolkerung

= informieren und sensibilisieren, die Sinnhaftigkeit und Machbarkeit
demonstrieren, Bewusstsein sowie die Bereitschaft zur Mitwirkung bzw.

Nachahmung zu erhohen
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zentrale Herausforderung: Stromerzeugung und Stromverbrauch stimmen nicht immer uberein!
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Quelle: TU Graz Prof. Renner, 2023

Aber wer kann diese bieten?
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Grolter Batteriespeicher in D mit 239 MWh Speicherkapazitat
=> Strom fir 30.000 Haushalte fir 1 Tag

E-Autos (BEV) in Osterreich 2026

Bestand 31.Marz 2026
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Alterung nach 10 Jahrenin % Reichweite nach 10 Jahren in km

292
” 274 292 .,
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Quelle: https://www.mabilityhouse.com/de _de/unser-unternehmen/presse/artikel/aachen-studie-tmh-de

Finanzieller Mehrwert
nach10 Jahrenin €
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WIR SIND ENERGIEWENDE!

Instant Charging
@ Smart Charging V1G
@ v2G
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Eindeutige Antwort: JA!
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Das Projekt (C199817) ,StorEbility” wird aus Mitteln des Klima- und Energiefonds gefordert
und im Rahmen des Programms ,Nachhaltige Mobilitat in der Praxis” durchgeftihrt.

WIR SIND ENERGIEWENDE!
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- Vehicle-to-load - V2L

EV with V2L

P EV charger
J

Laden von externen Geraten Uber

Steckdose

uber Steckdose im Fahrzeug oder

\/2L-Adapter

mit ca. 3,6 kW (vereinzelt bis zu 9,6
kW z. B. beim Ford F-150)

Quelle bzw. mehr Informationen:

https://www.cleanenergyreviews.info/blog/vehicle-

to-load-v2l-explained

Y Vehicle-to-home — V2H

Versorgung des Haushaltes

uber bidirektionale Ladestati

(netzgekoppelt)

mit 11 bzw. 22 kW

WIR SIND ENERGIEWENDE!

-0: Venhicle-to-grid - V2G

AC i
V2G Vehicle

idirectional Bidirectional
harger . EV Charger

VV2Home + Einspeisung ins Netz

on

theoretisch auch notstromfahig

Quelle bzw. mehr Informationen:

https://www.cleanenergyreviews.info/blog/bidirectio

nal-ev-charging-v2g-v2h-v2|

Quelle bzw. mehr Informationen:
https://www.cleanenergyreviews.info/blog/v2g-

explained-vehicle-to-grid-benefits
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Variante 1: DC L
Bidirektionale Hardware

zusatzliche Hardware in der Ladestation

Variante 2: AC
Bidirektionale Hardware

zusatzliche Hardware im Fahrzeug

AC
Charger

DC
Charger

Onboard
Charger EEEEpN S EEEEEEEEEEEEEN
AC/DC L -

Battery

Quelle: in Anlehnung an https://www.tsg-solutions.com/de/welche-unterscheide-gibt-es-bei-ladesaeulenabgerufen Juni 2026
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Die gute Nachricht
Es gibt einen Standard (ISO15118-20)

Die schlechte Nachricht:

es gibt aktuell so gut wie kein Serienfahrzeug mit diesem Standard PO15118-20

A

viele Fahrzeughersteller/ OEMs setzen auf eigene/proprietare Losungen IS015118-2

A

proprietar

Die Kompromiss-Losung V2G Vehicle

viele Fahrzeuge lassen sich (mit Einschrankungen)

uber die ISO-15118-2 (Plug-and-Charge-Norm) entladen

Bidirectional
EV Charger
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Wie funktioniert bidirektionales Laden?

DC-Bidi-Laden AC-Bidi-Laden

= Ladestationen verfligbar, Kosten (04/2026) zwischen = Ladestationen verfligbar und preislich attraktiv(er)
3.000 und 7.000 EUR = kein Serienfahrzeug mit freigeschaltetem

= aus technischer Sicht kann jedes E-Auto mit einer AC-Bidi-Charger

DC-Bidi-Wallbox entladen werden

= kein Serienfahrzeug in O mit 1S015118-20

SigenStor EVEMS Infypower Moon - Keba P40 Mobilize - BMW

L SRD Pro Professional
1 | | %) PRO

KIAEV3 Renault RS Skoda Enyaq Skoda Enyaq Ford Explorer Ford Puma BMW iX3
(Frankreich) 60 kWh, 3.2 77 kWh, 3.5

PRO PRO PRO PRO
B EN

PRO
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EVAB

ELECTRIC VEHICLES AND BATTERIES

| Gemeinsam gestalten! -

S2M
=

EVZ2GRID

@ voon - fb:

Bauhof Neulengbach

= EVEMS

Tulln Technologiezentrum Perg Autohaus Gmeiner Sonnenplatz Grol3schonau

= EVTech sospeso&charge = SigenStor = Ambibox / Moon Power = Infypower 22 kW

y +  Das Projekt ,Storebility2Market - Evaluierung und Demonstration der energiewirtschaftlichen und -technischen Potenziale von bidirektionalem
fond Laden” wurde im Rahmen der 6. Ausschreibung des Programms ,Zero Emission Mobility” durch den Klima und Energiefonds geférdert.
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EMS der Ladestation kann genutzt

werden (so vorhanden)

zusatzliche Wurzelmessung

erforderlich

R

v

A

Pr

PV-Generator Wechselrichter

[T foe—

(L

Smart Meter Netz

DC-gekoppelter
Batteriespeicher

EMS des Herstellers kann alle

Komponenten steuern

zusatzliche Wurzelmessung er-

forderlich (so noch nicht vorhanden)

Externes EMS, das mit allen Komponenten

kommunizieren kann, erforderlich
zusatzlicher Kostenfaktor

zusatzliche Wurzelmessung erforderlich
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100%
S0P mPendler m Pensionist

PV-Uberschussladen (V2H) o

70%
60%
70% 5%
= Pendler ™ Pensionist 4%

60%

30%
20%
50% 10%
0% | .
40% Kein E-Auto Ungesteuert Gesteuert Bidirektional
30% Wie viel Strom fiir E-Mobilitat kann ich folglich aus der PV laden?
700
20% co0
500
10%
400
0% w300
Kein E-Auto Ungesteuert Gesteuert Bidirektional

I 200
10
Veranderung des Direktnutzungsanteils bei verschiedenen Bewirtschaftungsstrategien

(Emin Glingor, BEE Engineering Projektarbeit 2025)

Erlése in €/EV/a

= O

kN hAIM MID MID b AKX AKX
Pendler Micht- Fendler Micht- Pendler Micht-
Fendler Fendler Fendler

B Gesteuertes Laden M Bidirektionales Laden

Erlospotenziale vom Use Case Eigenverbrauchsoptimierung
Quelle: https://ffe.de/wp-content/uploads/2021/11/Steckbrief _Eigenverbrauchsoptimierung.pdf
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Rahmenbedingungen Spot Markt
Laden unter 60 und Entladen uber 80,
\ jeweils mit 2,5 kW

-
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Einsparungspotenzial ca. 250 bis 400 EUR
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Einfluss verschiedener Fahrprofilverteilungen Erlts pro EVSE
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Quelle: https://ffe.de/wp-content/uploads/2022/02/Steckbrief _Spitzenlastkappung.pdf
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Die Renault-Gruppe und We Drive
Solar starten den ersten V2G-AC-
Service in den Niederlanden

LR T

Vehicle-to-Grid bringt Strom zuriick ins Netz FUr die Kunden sei das Angebot finanziell attraktiv. So erhalten sie BMW und Eon zufolge einen Bonus

von 24 Cent pro Stunde dafir, dass ihr BMW iX3 an der Wallbox angeschlossen ist. Entscheidend sei
M@glich wird die Europapremiere, weil Auto, ffentliches Stromnetz und alle

Anschliisse dazwischen intelligent und in alle Richtungen kommunikativ sind - und der
Gesetzgeber fiir das Vehicle-to-grid (V2G) die passenden Rahmenbedingungen setzt.
Das bidirektionale Laden ermdglicht es den Franzosen, Strom nicht nur zu laden,
sondern auch ins Netz zuriickzuspielen. Fir rund 15 Stunden Verbindung am Tag
bekommen sie Fahrstrom fiir 10.000 Kilometer umsonst. Denn ihre E-Autos werden zu
“mobilen Kraftwerken", so Raffeiner.

dabei allein die Zeit, in der das Auto eingesteckt ist, nicht ob tatsachlich geladen oder entladen wird. ,Die
Abrechnung erfolgt minutengenau. Am Monatsende werden alle angesteckten Minuten summiert”, teilen
beide Unternehmen auf pv magazine-Anfrage mit. Kunden kénnten ihr Fahrzeug auch 24 Stunden am
Stiick angeschlossen lassen, allerdings werden pro Monat héchstens 250 Stunden berucksichtigt. Das
entspricht maximal 60 Euro pro Monat und 720 Euro im Jahr. Bei einem durchschnittlichen Strompreis
von 32,97 Cent pro Kilowattstunde entspricht das Eon und BMW zufolge einer Kostenentlastung fiir bis Giinstig fahren: Durch intelligente Steuerung sinken
27U 2184 geladene Kilowattstunden pro Jahr. Umgerechnet kénnten Kunden damit jahrlich bis zu 14.000 deine Ladekosten deutlich. Im Optimum sind bis zu
Kilometer mit ihrem Elektroauto ohne zusitzliche Kosten zuriicklegen. 16.000 km pro Jahr kostenfrei moglich

Volle Flexibilitdt: Du entscheidest, wann dein Auto
voll sein muss; den Rest erledigen wir

Gut fiir das Stromnetz: Dein Auto hilft, Lastspitzen
zu vermeiden und erneuerbare Energien besser zu
nutzen.
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Alterung nach 10 Jahren in % Reichweite nach 10 Jahren in km Finanzieller Mehrwert
nach10 Jahrenin €
274 292 8000
" 21 264 Instant Charging
12 @ Smart Charging V1G
3000

. 8 Vv2G

Quelle: https://www.mobilityhouse.com/de _de/unser-unternehmen/presse/artikel/aachen-studie-tmh-de

BMW Group and E.ON introduce Germany's first customer solution enabling
electric cars to actively participate in the energy market
10.09.2025 PRESSRELEASE %5

+++ Germany's first Vehicle-to-Grid solution hits the market +++ Customers can charge up to 14,000 kilometers

annually for free at home +++ No impairment of battery lifetime +++ Smart charging and discharging supports the

energy system and reduces the long-term costs of the energy transition +++

Quelle: https://www.press.bmwgroup.com/global/article/detail/ TO452466EN/bmw-group-and-e-on-introduce-germany%E2%80%99s-first-customer-solution-enabling-electric-cars-to-actively-participate-in-the-energy-market?language=en&utm _source=chatgpt.com

Mit der kommenden ID. Software 6 wird die Funktionalitat auf weitere BatteriegroBen ausgeweitet und damit
einem noch breiteren Kundenkreis zuganglich gemacht - inklusive zukinftiger Volumenmodelle. Zugleich stellt
Volkswagen durch robuste Hochvoltbatterien und Schutzsysteme sicher, dass bidirektionales Laden die

Batterielebensdauer nicht nennenswert beeinflusst.
Quelle: https://www.volkswagen-group.com/de/pressemitteilungen/e-fahrzeugbatterie-als-netzspeicher-volkswagen-und-elli-mit-vehicle-to-grid-angebot-20329
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= europaweit zahlreiche Projekte zu diesen Themen und viele neue Erkenntnisse

z. B. zum Thema Lebensdauer der Batterie
= Niedriger SoC fuhrt zu langerer Lebensdauer

= ,Tiefe” Zyklen fuhren zu rascher Alterung
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Quelle: https://www.youtube.com/watch?v=y0_JzwF1HNQ
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Aquivalente Volizyklen
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Ladestand Autobatterie
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Das Projekt (C199817) ,StorEbility” wird aus Mitteln des Klima- und Energiefonds gefordert
und im Rahmen des Programms ,Nachhaltige Mobilitat in der Praxis” durchgeftihrt.
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100
M rahrt
75 [ | Parken, Arbeit
I parken, Einkauf/Erledigung
Parken, sonstiger Standort
B Parken, zu Hause
50
25
0 -

Montag Dienstag  Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

97 % Stehzeiten, davon 20 h / Tag zuhause

< 9 % der PKWs sind gleichzeitig unterwegs

Status Quo:

_ o ca. 75 % haben einen Stellplatz am Privatgrundstuck
24 Einfamilienhauser

-~
~d 46 Autos

...und ja, wir brauchen auch Losungen fur Unternehmen,

Quelle: https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-ergebnisbericht.pdf?_ _blob=publicationFile pend l erparkplatze,. '
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bidirektionales Laden in Osterreich rechtlich méglich
Voraussetzung: Ladestation erfullt Anforderung des Netzbetreibers (TOR)

evtl. Anpassung Einspeisevertrag bei V2G (Stichwort: Herkunftsnachweise)

Garantiebedingungen?

... aber es gibt noch diverse ungeloste Detailprobleme z. B.
rechtliche Situation bei Leasingfahrzeugen,
fehlende Einbindung in (herstelleribergreifende) Energiemanagementsysteme
Garantie des Fahrzeugherstellers auf Leistungselektronik,

zusatzliche Belastungen wie z. B. ,doppelte Netzentgelte”,...
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bereits Umstieg auf E-
Mobilitat fur viele ein Schritt

aus der Komfortzone

gesteuertes Laden nach wie

vor nicht etabliert

Vertrauen in System

(Entladung des Fahrzeugs)

essenziell — muss aufgebaut

werden!

Abgabe der Kontrolle an ext.

Anbieterlnnen?
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... um sich eine Elektroauto anzuschaffen
...und das Elektroauto gesteuert zu laden

=> denn gesteuertes Laden hat groRRes Potenzial

70%
Pendler ™ Pensionist
60%

50%

40%

30%

20%

10% I
0%

Kein E-Auto Ungesteuert Gesteuert Bidirektional

Veranderung des Direktnutzungsanteils bei verschiedenen Bewirtschaftungsstrategien
(Emin Glngor, BEE Engineering Projektarbeit 2025)

] || | ] L
T
"~y

(1479

. _A4/\|r""i‘-..'

—

—

WIR SIND ENERGIEWENDE!

GT! - Part1:
Kaffee und Fuhrpark

Die Welt ist voller Autos. Allein in Osterreich sind aber 5 Millionen

PKW unterwegs - und sie stehen die meiste Zeit still. Rund 95 % ihres
Lebens verbringen sie geparkt, im Schnitt werden sie nur etwa eine °
Stunde pro Tag genutzt. Gleichzeitig verursachen sie einen

erheblichen Teil der verkehrsbedingten CO,-Emissionen.

Doch genau in diesem scheinbaren Widerspruch liegt eine enorme
Chance. Elektroautos sind namlich weit mehr als nur

Fortbewegungsmittel. Sie sind rollende Energiespeicher - und

genau hier setzt ein Konzept an, das aktuell die Energ...

MEHR
ERFAHREN

GT! - Part 2:
Stromspeicher auf Ridern

Die Diskussion tber erneuerbare Energien dreht sich oft um eine
zentrale Frage: Wie speichern wir den Strom? Speicher gelten als
teuer, komplex und flachenintensiv. Dabei steht eine der groBten
Speicherldésungen langst vor unserer Haustar - oder genauer gesagt:
in der Garage. Jedes Elektroauto ist ein leistungsfahiger
Energiespeicher auf Radern. Rechnet man die Kapazitaten vieler
Fahrzeuge zusammen, entstehen Speichermengen, die selbst
Expert:innen staunen lassen.

In der zweiten Episode von GT! - Gran Turismo Innovation machen
sich Christian Cler...

GT! - Part 3:
Energie, die mitdenkt

Was wire zukunftsfahige Technologie ohne Anwendungsbeispiele,
die bereits heute zeigen, wie sie funktioniert? Fur Gran Turismo
sind Kurt Leonh ger und C Clerici genau °
dorthin gegangen, wo Zukunft bereits Realitat ist: zur Firma OKOfen
in Oberosterreich. Am Standort in Niederkappl wird sichtbar, wie ein
Unternehmen, das seit Jahren als Innovationstreiber vorangeht, das
Thema bidirektionales Laden konkret in den eigenen Betrieb
integriert.
Gemeinsam mit Sunlumo - dem Generalvertrieb von Sigenergy -
entsteht hier ein System...

ran-turismo-inn
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Integration of battery electric vehicle sharing platforms with clean

charging and renewable energy sources

Liebe LISA Tulln eCarsharing Nutzer*innen,

ab heute, 20.04.2026, ab 21:00 ist es so weit:
Die neue — 50% SPAR-Tarif-Option ist in Inrem eCarsharing-Buchungskalender aktiv!

WAS IST NEU?

Im Buchungskalender sehen Sie ab sofort zwei Tarif-Zeit-Zonen, die farblich unterschiedlich
gekennzeichnet sind:

Dunkelgriin = STANDARD-Tarif: 7,00 €/Std. / PLUS-Tarif 5,00 €/Std. - diese Zeit-Zonen sind zum
gewohnten Tarif verflugbar.

= - 50% SPAR-Tarif-Zeit-Zone 3,50 €/Std. - In dieser Tarif-Zeit-Zone buchen Sie zum halben
Preis im Vergleich zum STANDARD-Tarif.

Spartarif: 3,50 €/Std. [ @ Standardtarif: 7,00 €/Std.

3Tage Woche Monat Liste _

KW 20 Mo. 11.5. Di. 12.5. Mi. 13.5. Do. 14.5. Fr.15.5. Sa. 16.5. So.17.5.

osum

11 - 17. Mai 2026

083
s

03

Vermarktung des Fahrzeugakkus

ermoglicht Zusatzerlose

wirtschaftliche Absicherung des

Carsharing-Standorts

und stellt die Basis fur gunstigere

Tarife dar

was Carsharing wiederum flr

neue Nutzerlnnen attraktiv macht

Bidirektionales Laden ist die
Antwort auf die Uberlastung des
Stromnetzes

Netziberlastung ist in Utrecht dringend erforderlich

Die Region Utrecht hat eines der am starksten Uberlasteten Stromnetze in den Niederlanden. Deshalb wurde
die Stadt ausgewdhlt, um den Carsharing-Dienst mit E-Fahrzeugen und V2G-Technologie zu starten. Die 500
elektrischen Renault-Modelle, die von MyWheels betrieben werden, kénnen das Netz um 5 Megawatt
entlasten. Das regionale Defizit in Spitzenzeiten betragt jedoch 250 Megawatt - es werden also flinfzigmal so
viele E-Fahrzeuge bendtigt. Berg: ,Die Skalierung ist jetzt entscheidend. Renault kann die Autos in zwei
Monaten bauen, und wir kénnen die Ladesdulen innerhalb weniger Monate liefern. Der Stau in der Region
kénnte innerhalb eines Jahres behoben sein®.

+Wir haben berechnet, dass 1,5 Millionen bidirektionale E-Fahrzeuge nétig waren, um die gesamten
Niederlande mit Strom zu versorgen, sagt Berg. ,Wenn man dafir Solar- und Windenergie einsetzt, haben wir
ein nachhaltiges Energiesystem und brauchen keine Kohle- oder Gaskraftwerke mehr. E-Fahrzeuge dienen auch
als Puffer, um Netzspitzen abzufangen, und entlasten so die Netzbetreiber, die das Netz nicht Gberall auf
einmal verstdrken kdnnen - es fehlt an Geld, Personal und Material. Der Netzausbau wird weiterhin notwendig
sein, aber die groBflachige bidirektionale Aufladung mildert den unmittelbaren Druck.
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WIR SIND ENERGIEWENDE!

Kontakt
Kurt Leonhartsberger
Mobil 0676 970 1986, Mail: info(@kem-perg.at

Web www.kem-perg.at

KEM (Klima- und Energie-Modellregion) Bezirk Perg
Technologiezentrum Perg, Technologiepark 17, 4320 Perg, Blro 02-015
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